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] Districte de Ciutat Vella
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1. Introduccio

La intervencié arqueoldgica preventiva de la qual tracta la present
memoria, s’ha dut a terme per la necessitat de realitzar el desviament de
serveis situats a I'entorn de I'accés a I'estacié des de la rambla, abans de l'inici
de les obres d’adaptacié a la normativa i 'accesibilitat a I'estacié de Drassanes
de la linia 3 dels FMB previstes per GISA, a través de I'empresa UTE AZM —
TYPSA.

L’obra realitzada a la Estacié6 de Drassanes de da Linia 3 dels FMB
(Rambla, Portal de Santa Madrona) ha estat duta a terme per I'empresa
MOPRESA mitjangant subcontracte.

Donat que aquest indret s’inclou en una zona d’interés arqueologic i alt
valor historic, es va creure oportuna la necessitat d’intervenir-hi arqueologica-
ment, realitzant-se un Projecte (codi MHCB 092/06) realitzat pel Museu
d’Historia de la Ciutat, de I'Ajuntament de Barcelona, i encarregant-se
'execucié arqueoldgica a I'empresa ATICS, S.L. La direccié técnica ha estat
duta a terme per l'arquedloga Cristina Sayos Trapote, i ha comptat amb la
supervisio del Servei d’Arqueologia Urbana del Museu d’Historia de la Ciutat de

Barcelona.

Els treballs en questié han estat realitzats del dia 12 al 21 de Juliol de
2006.



Memoria de la intervencié arqueologica preventiva a Estacié de Drassanes de da Linia 3 dels FMB (Rambla, Portal de

Santa Madrona).
—¢ ATICS

2. Situacio geografica

Com ja hem dit a I'apartat anterior, la intervencié arqueoldgica s’ha
realitzat a la Rambla, a l'alcada del carrer del Portal de Santa Madrona, al
districte de Ciutat Vella de Barcelona. La ciutat de Barcelona es troba dins d’un
terme municipal que s’estén a la costa de la mar Mediterrania en una plana
d'uns 5 km. d’'amplaria (I'extensi6 total del terme és de 91,41 km2), limitada al
NW per la serra de Collserola, entre els sectors deltaics del Llobregat i el
Besos. La seva funcié de capital ha estat sens dubte afavorida per la situacioé
geografica d’aquesta plana, on conflueixen els dos grans eixos de comunicacio
que travessen en direcci6 Nord-Sud la Catalunya central ( el Llobregat i I'eix
dels rius Besos-Congost-Ter) i que accedeixen a la ciutat a través del congost
de Martorell el primer i del coll de Finestrelles, sota el turé6 de Montcada, el

segon.

La falla, originada al moment de la fractura del Massis Catalano-Balear,
dibuixa el que, a grans trets, havia de ser la costa catalana. Per aixo, el pla
inclinat del peu de Collserola és de basament paleozoic i d’estructura tabular,
havent estat afectat per tots els moviments orogénics alpins. En el mioce i el
plioce, damunt del socol paleozoic se sedimentaren dipdosits marins, dels quals
sén testimonis el seguit de turons suara anomenats. El Pla, que des de
Collserola va baixant suaument i d’'una manera regular, en el punt de contacte
entre la Ciutat Vella i 'Eixample, es produeix una ruptura de continuitat amb la
preséncia d’'un salt o esglad d'uns vint metres, clarament visible en la
morfologia urbana. Aquest tall va ser aprofitat per la defensa, recolzant-hi les
muralles, o per a 'economia, instal-lant a les Moles diversos molins aprofitant el
sallent. De I'esglad cap a mar ja no hi ha socol de llicorella ni de granit, sind un
mantell al-luvial format per les aportacions de les rieres, dels torrents, dels

deltes dels rius veinals i el corrent litoral.

Aixi doncs, el Pla es pot dividir en tres sectors: El Pla inclinat, els turons
arran de mar, i el pla de baix, que correspondria a la zona compresa entre

'esglad i el mar. En aquest sector hi dominen materials al-luvials més fins
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aportats per rieres, torrents i les aigles d’escorrentiu que baixen de la serra i,

també, dels corrents marins.

D’aquesta manera, hem de situar els treballs que aqui ens ocupen en
una zona de la Barcelona medieval que comenca a formar part d’ella, de
manera inqliestionable, a partir del S. XIV, amb la construccié de noves linies
defensives, i que aviat es va convertir en el descongestionant d’'una ciutat

emmurallada amb poc espai per expandir-se.
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3. Context historic i antecedents arqueologics

Context historic

Actualment el barri del Raval de Barcelona es troba delimitat
perfectament, en tots els seus costats, per tots aquells carrers i avingudes que
segueixen el tracat de I'antiga linia de muralles. Aixi trobem un limit a I'est que
el conformarien les Rambles, on es situaria el cintur6 de muralles bastit durant
el s. Xlll i que encara no englobava el barri; el limit al costat nord el situariem al
carrer de Pelai, que també coincideix amb el cinturé de muralles que ja va
protegir el barri a partir del s. XIV; per I'est, el Raval quedaria delimitat per les
rondes de la Universitat i de Sant Antoni, que igualment segueixen el tracat de
les fortificacions del s. XIV, les quals seguirien per l'actual avinguda del

Paral.lel fins arribar a les Drassanes, que marcarien el limit oriental del barri.

Pel fet d’haver estat tradicionalment una zona allunyada dels centres
institucionals i administratius de la ciutat (de fet, el manteniment de la linia
amurallada de la Rambla, bé a indicar que era considerat com un sector
secundari dins de Barcelona), aixi com dels centres comercials i de negocis,
'entramat urba definitiu de la zona no es va acabar de conformar fins ben
entrat el s. XIX. Ja en época romana, el que coneixem com el Raval, quedava
situat fora de les muralles; si bé entre els segles IX i XIl, a gran part del territori
que circumdava I'antiga ciutat romana van anar sorgint nous nuclis de poblacio,
les vilesnoves, al voltat de centres d’ordre econdmic o religiés, normalment
esglésies de les quals prenien la nomenclatura, el Raval es va mantenir fins

ben entrat el s. XVIl com a una zona destinada a I'horta i la ramaderia.

El desenvolupament rapid d’aquestes vilesnoves va provocar que
quedés obsolet I'antic perimetre de muralla de la ciutat romana, construint-se
un nou cinturé amurallat al llarg del s. XIIl que tancava la ciutat per les Rambles
i que, per tant, no va incloure els terrenys del Raval, que haura d’esperar fins la
construccio del tercer cinturo, ja durant la segona meitat del s. XIV, per quedar
inclos definitivament en I'entramat de la ciutat. Tot i aixi, la ja esmentada

llunyania dels centres institucionals i economics del municipi, van provocar que
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fins ben entrat el s. XVIII, el barri es presentés com a un territori d’horts i petites
explotacions agricoles vincolades a families nobles o a institucions religioses
que les arrendaven a camperols de la zona. L’entramat urba es centrava al
voltant de tres eixos conformats pel carrer de Sant Pau, el carrer de Tallers i el
carrer de I'Hospital que comunicaven amb les portes de la muralla. Igualment,
es notable I'existéncia de moltes institucions conventuals (el convent dels
Angels, el de Bonsuccés o el d’Elisabets) , sobretot a partir del s. XVI, aixi com
d’institucions de caire docent o assistencial (com ara I'Hospital de la Santa
Creu, ja existent al s. XIV, o la casa de la Misericordia). Perd a partir del s.
XVIII, el creixement demografic i econdmic i I'arribada de l'activitat industrial
que ja no tenia cabuda dins els antics barris gremials de Barcelona, sobretot al
de Sant Pere, provoca una profunda transformacié al territori que aqui ens
ocupa; el Raval sera ara una zona amb amplis terrenys edificables, la qual cosa
suposa la formacié de la xarxa urbana en part encara visible avui en dia, i que
quedara clarament definida durant el s. XIX. D’enca aleshores, el Raval es
converteix en un barri d’activitat industrial i de residéncies populars, esperit

aquest darrer que ha conservat fins els nostres dies.

Les Reials Drassanes

Es obvi que les Reials Drassanes son I'edifici més destacable del sector
de l'antiga Barcelona, que aqui ens ocupa, juntament amb part de les
fortificacions integrades al conjunt i que encara es poden contemplar. Les
primeres drassanes de la ciutat sembla que estigueren situades al carrer de
Regomir, on romangueren fins el s. Xlll, quan Pere el Gran va iniciar la
construccioé d’unes noves instal.lacions a 'emplagament actual. L'escassetat de
recursos i diferents temporals que afectaven la zona, va provocar un avencg lent
dels treballs, situacié que es va solucionar el 1378, amb I'accidé conjunta de la
Diputaci6 del General, el rei Pere el Cerimoniés i el Consell de Cent, que van
agilitar les obres i les encarregaren al mestre Arnau Ferrer. Aixi les noves
drassanes quedaren conformades per vuit naus perpendiculars a la costa, amb
arcs de mig punt sobre pilars, i coberta de fusta a dues aigtes; igualment era
destacable el pati fortificat, ja existent en I'época anterior, amb torres als

angles, de les quals se’n conserva una.
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Amb la construccié del nou cintur6 de muralles a mitjans del s. X1V, la
part oriental de les Reials Drassanes van quedar englobada a la nova
infraestructura, aprofitant-se les torres per crear un nou accés a la ciutat que
seria conegut com el Portal de Drassanes. D’enga aleshores es van anar
succeint les ampliacions de les naus, sobretot durant el regnat de Joan Il a
principis del s. XV, i durant el s. XVII, ja amb I'edifici pertanyent a la Generalitat.
Després de la Guerra dels Segadors, fou ocupat per les tropes de Felip IV i es
va convertir en baluard defensiu, inciant-se diferents modificacions a l'interior,
com ara la construccié d’'un pati i la unié de dues naus per formar una de sola.
Finalment, sera un cop acabada la Guerra de Succeccié quan es faran les
darreres modificacions a I'edifici, seguint un projecte del militar Préspero de
Verboom, intentant crear un complex defensiu similar al de la Ciutadella, per la

qual cosa es van expropiar diverses cases situades al final de les Rambles.

Durant el s. XIX, es va plantejar la demolici6 de les Drassanes,
juntament amb la muralla de mar, pero finalment només es va veure afectada la
facana oriental, i el 1935, quan I'exercit va cedir I'edifici a la ciutat, aquest fou
restaurat per la Diputacio de Barcelona sota direccié d’A. Florensa, podent-se

contemplar actualment com a seu del Museu Maritim.

Antecedents arqueologics

So6n diversos els treballs realitzats a la zona amb resultats desiguals,
essent els més destacables els duts a terme dins del recinte de les Drassanes.
Aixi trobem diferents sondejos fets per A. Gomez (GOMEZ, 2000) i D. Calpena
(CALPENA, 2000 i 2002), que permeteren arribar fins als estrats geologics a
diferents naus de l'edifici i al mateix temps documentar un mur del s. XV que
fou amortitzat arrel de les reformes desenvolupades entre els ss. XVII i XVIII.
Els treballs realitzats a la zona exterior de les Drassanes, com els duts a terme
per V. Camarasa (CAMARASA, 2002) a la propia avinguda Drassanes, han

resultat, ara per ara, negatius.
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4. Motius i objectius de la intervencio

Tal i com ja hem indicat en els apartats anteriors, els treballs arqueologics
duts a terme han estat propiciats per la necessitat de 'empresa GISA, a través
de la UTE AZM — TYPSA i mitjangant subcontracte amb I'empresa MOPRESA,
de realitzar les obres d’adaptacié a la normativa i I'accesibilitat a I'estacié de
Drassanes de la linia 3 dels FMB, i per tant la realitzacié prévia del desviament
de serveis situats a I'entorn de I'accés a I'estaci6é des de la Rambla . El fet de
que la zona afectada estigui situada en un indret d’interés arqueologic i alt valor
historic, com hem vingut explicant en l'apartat 3, ha donat peu a que es
considerés la preséncia d’'un control arqueologic preventiu en vistes a la
possible aparicié de restes i d’estructures, seguint el procediment establert per
la llei 9/1993, de 30 de setembre, del patrimoni cultural catala, i el Decret
78/2002, de 5 de marg , del Reglament de proteccioé del patrimoni arqueologic i

paleontologic.

Podem resumir I'interés historic i arqueologic de la zona on s’han de dur
a terme els treballs en diferents aspectes. Per una banda es troba dins una
zona pertanyent al suburbium de la ciutat romana; sota l'actual edifici del
Govern Militar es va documentar una necropolis d’época romana; i €s un sector
de Ciutat Vella proper a les Drassanes i a la Torre de les Puces, lloc on s’unien

les muralles de la Rambla, del Raval i de Mar.

Tots aquests motius creiem que justifiquen per si sols la importancia de
dur a terme els citats treballs arqueoldgics a la zona per tal de localitzar i
documentar les possibles restes patrimonials que poguessin veure’s afectades
per I'actuacié urbanisitica, procurant obtenir la maxima informaci6é de l'area i

aixi complementar els estudis realitzats fins el moment.

10
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5. Métode de treball

Tal i com el Museu d’Historia de la Ciutat de Barcelona especifica, en
aquesta intervencié arqueologica s’ha utilitzat el métode de registre ideat per E.
C. Harris i A. Carandini.

Es tracta d'una metodologia sistematica que consisteix a registrar
objectivament els estrats que s’exhumen, amb l'objectiu d’entendre’n la formacio,
delimitacid, estructuracié i ordre de deposicid. Per a fer-ho, es numera els estrats
sota el nom d*unitat estratigrafica” (UE), que els individualitza els uns dels altres.
Cada UE es registra en una fitxa on s’indiquen les dades que permeten la seva
correcta identificacié i descripcio (ubicacio en el jaciment, caracteristiques fisiques,
situacié en les plantes i seccions i posici6 fisica respecte a la resta d’'UE del

jaciment amb les quals es relaciona).

Aquest metode tambeé inclou la realitzaci6 de material grafic: planimetria
d’'una banda i fotografia de I'altra. La planimetria es concreta en plantes i seccions,
les quals ens donen, respectivament, una visioé diacronica i una de sincronica de
les troballes realitzades. Pel que fa al material fotografic, és imprescindible per a la

constancia visual dels treballs realitzats.

11
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6. Descripcio dels treballs realitzats

El dia 12 de Juliol de 2006 s'’inicien els treballs per tal de dur a terme la
desviaci6 dels serveis de gas, aigua i electricitat a la calgada de la Rambla, a

I'algcada del carrer del Portal de Santa Madrona.

La intervencié s’ha realitzat a partit de I'obertura de 7 rases’: una
primera rasa transcorria a la cantonada del carrer Portal de Santa Madrona i la
Rambla, davant del Govern Militar (Rasa 100); una segona transcorria
horitzontalment davant la Parroquia de Santa Monica situada entre el carrer de
Santa Monica i la Rambla (Rasa 200); una tercera rasa era tragada
paralel-lament a I'edifici del Centre d’Art de Santa Monica, al lateral oest de la
Rambla (Rasa 300); una quarta rasa es traga a la zona central de la rambla, a
I'alcada del carrer Portal de Santa Madrona i davant el metro de Drassanes
(Rasa 400); una cinquena i sisena rasa transcorrien paral-lelament a la zona
central de la Rambla davant de I'edifici del Centre d’Art de Santa Monica (Rasa
500 i Rasa 600); i I'iltima rasa va ser tracada en I'encreuament de la calgada
oest de la Rambla davant de I'edifici del Govern Militar i la sortida de metro de

Drassanes (Rasa 700).

D’una forma més detallada la descripcié complerta de les rases és la

seguent:
e RASA 1002

Presenta una llargada de 8 m i una amplada de 3’60 cm. Transcorre en
direccid NW-SE en paral-lel a la Rambla i cantonada carrer Portal Santa

Madrona .

! Veure “Annex Documentaci6 Planimétrica” Planol 1 (Planol amb la situacio de les diferents
rases)

% Veure “Annex Documentacié Fotografica” Fotografies 1,2,3 i 4.

12
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La rasa no presenta cap tipus d’estructura antiga i I'estratigrafia no remet
a cap estrat arqueolodgic ja que la seva sequéncia és: panots, preparacio
de formig6b de 50 cm de gruix i reompliment de saulé. La Rasa 100
presenta una fondaria d’1’50 cm on es troben els serveis de gas i

electricitat.
e RASA 200°

Presenta una llargada de 2’20 cm i una amplada de 60 cm. Transcorre
en direcci6 NE-SW en perpendicular a la Rambla. La rasa no presenta
cap tipus d’estructura antiga i I'estratigrafia no remet a cap estrat
arqueologic ja que la seva seqléncia és: panots, preparacié de formigo
de 20 cm de gruix i reompliment de saulé. La Rasa 200 presenta una

fondaria d’entre 50 i 80 cm. Hi ha preséncia de serveis moderns.
e RASA 300"

Presenta una llargada de 9’80 cm i una amplada d’1 m. Transcorre en
direcci6 NW-SE i en paral-lel a la Rambla. La rasa no presenta cap tipus
d’estructura antiga i I'estratigrafia no remet a cap estrat arqueoldgic ja
que la sequéncia és: panots, preparacié de formigd d’entre 30 i 40 cm de
gruix i reompliment de saul6. La Rasa 300 presenta una fondaria d’1’10

cm. Hi ha preséncia de serveis moderns.

e RASA 400°.

Discorre durant 30 m i té una amplada d’1’60 cm. Transcorre en direccio
NW-SE a la mateixa Rambla. La rasa no presenta cap tipus d’estructura
antiga i l'estratigrafia no remet a cap estrat arqueoldgic ja que la
sequéncia és: llambordes, preparacié de formigd de 15 cm i reompliment
de saulé. La Rasa 400 presenta una fondaria d’entre 77cm i 1’20 cm. Hi

ha preséncia de serveis moderns.

® Veure “Annex Documentacio Fotografica” Fotografia 5.
* Veure “Annex Documentacié Fotografica” Fotografia 6 i 7.
® Veure “Annex Documentacio Fotografica” Fotografies 8,9,10,11,12,13,14 i 15.

13
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Presenta una llargada de 6’80 cm i una amplada de1'60 cm. Transcorre

RASA 500°.

en sentit NW-SE a la mateixa Rambla. La rasa no presenta cap tipus
d’estructura antiga i I'estratigrafia no remet a cap estrat arqueologic ja
que la sequéncia és: llambordes, preparacié de formigé de 30 cm i
reompliment de saulé. La Rasa 500 presenta una fondaria d’entre 73 cm

i 1715 cm. Hi ha preséncia de serveis moderns.
RASA 600’

Presenta una llargada de 3’60 cm i una amplada de 1’60 cm. Transcorre
en sentit NW-SE a la mateixa Rambla. La rasa no presenta cap tipus
d’estructura antiga i I'estratigrafia no remet a cap estrat arqueolodgic ja
que la seqieéencia és: llambordes, preparacié de formigéb de 55 cm i
reompliment de saulé. La Rasa 600 presenta una fondaria de 85 cm. Hi

ha preséncia de serveis moderns.
RASA 7008,

Presenta una llargada 8 m i una amplada de 1'60 cm. Transcorre en
sentit NE-SW en el pas de cebra de I'encreuament entre carrer Portal
Santa Madrona i la Rambla a l'algada del metro de Drassanes. La rasa
no presenta cap tipus d’estructura antiga i I'estratigrafia no remet a cap
estrat arqueoldgic ja que la seqliéncia és: asfalt, preparacié de formigd
de 30 cm i reompliment de saul6. La Rasa 700 presenta una fondaria

d’1’30 cm. No hi ha preséncia de serveis moderns.

El dia 21 de Juliol de 2006 finalitzen els rebaixos de les rases i com a

consequencia I'actuacié arqueologica de control dels treballs.

® Veure “Annex Documentacio Fotografica” Fotografies 16 .
” Veure “Annex Documentacio Fotografica” Fotografia 17.
® Veure “Annex Documentacio Fotografica” Fotografies 18,19,20,21.

14
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7. Repertori Estratigrafic

FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 101

Estacié de Drassanes de da Linia 3
dels FMB (Rambla, Portal de Santa
Madrona) Rasa 100

Codi MHCB: 092/06 Cronologia: S. XX

DEFINICIO Nivell d'us actual. Paviment del carrer Portal de Santa Madrona

DESCRIPCIO Pav\imgnt de pgnqts_ (20x20 cm) amb p_re_pgr:l:lcié de formigé contemporani. Presenta una
potencia estratigrafica de 50 cm. Cota inicial: 4,80.
Igual a 201-301-401-501-601 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a 102 Cobert per

FISICA Talla a Tallat per

Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega

FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 102

Estacié de Drassanes de da Linia
3 dels FMB (Rambla, Portal de
Santa Madrona) Rasa 100

Codi MHCB: 092/06

Cronologia: S.XX

DEFINICIO Estrat. Nivell d'aportacio
DESCRIPCIO Estrat de reomplirpeqt d'apor_tacjé_ antr'c‘)pica (saulc})_a_rre?l de la instal-lacié de serveis moderns.

Presenta una poténcia estratigrafica d' 1 m. Cota inicial: 4,30.
Igual a 202-302-402-502-602-702 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a Cobert per | 101

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega
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FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 201

Madrona) Rasa 200

Estacié de Drassanes de da Linia 3
dels FMB (Rambla, Portal de Santa

Codi MHCB: 092/06 Cronologia: S.XX

DEFINICIO Nivell dus actual. Paviment del carrer Santa Monica amb Rambla
DESCRIPCIO Pav‘imgnt de pgnqtg (20x20 cm) amb p.re.pgrgcié de formig6 contemporani. Presenta una

potencia estratigrafica de 20 cm. Cota inicial: 5,20.
Igual a 101-301-401-501-601 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a 202 Cobert per

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega

FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 202

Estacié de Drassanes de da Linia
3 dels FMB (Rambla, Portal de
Santa Madrona). Rasa 200

Codi MHCB: 092/06 Cronologia: S.XX

DEFINICIO Estrat. Nivell d'aportacio
DESCRIPCIO Estrat de reompliment d'aportacié antropica (sauld) arrel de la instal-lacié de serveis moderns.

Presenta una poténcia estratigrafica de 30 cm a un maxim de 60 cm. Cota inicial: 5,00.
Igual a 102-302-402-502-602-702 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a Cobert per 201

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega
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FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 301

Estacio de Drassanes de da Linia 3
dels FMB (Rambla, Portal de Santa
Madrona). Rasa 300

Codi MHCB: 092/06

Cronologia: S.XX

DEFINICIO Nivell d'us actual. Paviment del lateral de la Rambla
DESCRIPCIO Paviment de panots (20x20 cm) amb preparacio de formigé contemporani. Presenta una

poténcia estratigrafica de 30 a 40 cm. Cota inicial: 5,20.
Igual a 101-201-401-501-601 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a 302 Cobert per

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega

FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 302

Estacio de Drassanes de da Linia
3 dels FMB (Rambla, Portal de
Santa Madrona). Rasa 300

Codi MHCB: 092/06

Cronologia: S.XX

DEFINICIO Estrat. Nivell d'aportacié
DESCRIPCIO Estrat de reompliment d'aportaci6 antropica (sauld) arrel de la instal-lacié de serveis moderns.

Presenta una poténcia estratigrafica de 70 cm a un maxim de 80 cm. Cota inicial: 5,45.
Igual a 102-202-402-502-602-702 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a Cobert per 301

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega
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FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 401

Estacio de Drassanes de da Linia 3
dels FMB (Rambla, Portal de Santa
Madrona). Rasa 400

Codi MHCB: 092/06 Cronologia: S.XX

DEFINICIO Nivell d'us actual. Paviment de la Rambla
DESCRIPCIO Paviment de IIamporQes (40x.40‘c.m i 34x60 cm) amb.p‘rgpz?racic') de formigd contemporani.

Presenta una poténcia estratigrafica de 15 cm. Cota inicial: 5,00.
Igual a 101-201-301-501-601 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a 402 Cobert per

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega

FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 402

Estacié de Drassanes de da Linia
3 dels FMB (Rambla, Portal de
Santa Madrona). Rasa 400

Codi MHCB: 092/06

Cronologia: S.XX

DEFINICIO Estrat. Nivell d'aportacio
DESCRIPCIO Estrat de reompliment d'aportacié antropica (sauld) arrel de la instal-lacié de serveis moderns.

Presenta una poténcia estratigrafica de 62 cm a 105 cm. Cota inicial: 4,85.
Igual a 102-202-302-502-602-702 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a Cobert per | 401

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega
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FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 501

Estacié de Drassanes de da Linia 3
dels FMB (Rambla, Portal de Santa
Madrona). Rasa 500

Codi MHCB: 092/06 Cronologia: S.XX

DEFINICIO Nivell d'us actual. Paviment de la Rambla
DESCRIPCIO Pavjmgnt de Ilgmpqrdes (40x40 cm) amp pr(-?paracié de formigd contemporani. Presenta una

poténcia estratigrafica de 30 cm. Cota inicial: 5,10.
Igual a 101-201-301-401-601 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a 502 Cobert per

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega

FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 502

Estacié de Drassanes de da Linia

3 dels FMB (Rambla, Portal de
Santa Madrona). Rasa 500

Codi MHCB: 092/06 Cronologia: S.XX

DEFINICIO Estrat. Nivell d'aportacié
DESCRIPCIO Estrat de reompliment d'aportacié antropica (sauld) arrel de la instal-lacié de serveis moderns.

Presenta una poténcia estratigrafica de 43 cm a un maxim de 85 cm. Cota inicial: 4,85.
Igual a 102-202-302-402-602-702 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a Cobert per 501

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega
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FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 601

Estacio de Drassanes de da Linia 3
dels FMB (Rambla, Portal de Santa
Madrona). Rasa 600

Codi MHCB: 092/06

Cronologia: S.XX

DEFINICIO Nivell d'us actual. Paviment de la Rambla
DESCRIPCIO Pav‘imgnt de Ilgmpqrdes (40x40 cm) amp prgparacié de formig6 contemporani. Presenta una

potencia estratigrafica de 55 cm. Cota inicial: 5,10.
Igual a 101-201-301-401-501 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a 602 Cobert per

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega

FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 602

Estacié de Drassanes de da Linia
3 dels FMB (Rambla, Portal de
Santa Madrona). Rasa 600

Codi MHCB: 092/06

Cronologia: S.XX

DEFINICIO Estrat. Nivell d'aportaci6
DESCRIPCIO Estrat de reomplirpen_t d'apor_tacjé_ antropica (saulo) arrel dg la instal-laci6 de serveis moderns.

Presenta una poténcia estratigrafica de 30 cm. Cota inicial: 4,55.
Igual a 102-202-302-402-502-702 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a Cobert per 601

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega
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FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 701

Estaci6 de Drassanes de da
Linia 3 dels FMB (Rambla,

Portal de Santa Madrona). Codi MHCB: 092/06

Cronologia: S.XX

Rasa 700
DEFINICIO Nivell d'us actual. Paviment d'asfalt de la Rambla
DESCRIPCIO Pavm?en‘t d asfalt amb preparacio d.e formig6 contemporani. Presenta una poténcia
estratigrafica de 30 cm. Cota inicial: 4,80.
Igual a Equivalent a
Rebleix a Reblert per
. . i 702

SEQUENCIA FiSICA Cobreix a Cobert per
Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega

FITXA D'UNITAT ESTRATIGRAFICA

UE: 702

Estacié de Drassanes de da Linia
3 dels FMB (Rambla, Portal de Codi MHCB: 092/06
Santa Madrona). Rasa 700

Cronologia: S.XX

DEFINICIO Estrat. Nivell d'aportacio
DESCRIPCIO Estrat de_ r_ec_)m_pliment d'aportacié antropica (sauld). Presenta una poténcia estratigrafica d' 1

m. Cota inicial: 4,50.
Igual a 102-202-302-402-502-602 Equivalent a
Rebleix a Reblert per

SEQUENCIA Cobreix a Cobert per | 701

FISICA Talla a Tallat per
Es recolza a Se li recolza
S'entrega a Se li entrega
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8. Conclusions

El resultat de la intervencidé a Estacid6 de Drassanes de da Linia 3 dels
FMB (Rambla, Portal de Santa Madrona), amb codi MHCB 092/06, constata la
inexisténcia de restes arqueologiques rellevants a la zona afectada, podent-se

parlar de resultats negatius.

L’estratigrafia® que s’ha pogut documentar ha consistit en una seqtiéncia
contemporania formada per una capa de lloses que conformen el paviment del
carrer, cobrint una capa de preparacio de formigé. Per sota d’aquesta capa de
formigd ha aparegut saul6 barrejat amb argil.les i material constructiu, que
cobria serveis moderns (aigua, gas, electricitat), sense que s’hagi observat
I'existéncia de cap estructura o resta arqueoldgica de cap mena. Podem dir
que es tracta, doncs, d’'una zona molt afectada per intervencions anteriors

destinades a la instal-lacié d’aquests serveis subterranis.

L’escassa profunditat de les rases realitzades (amb un maxim de 1°50
cm.), ha impedit documentar les cotes inferiors, per la qual cosa no es pot

descartar que hi hagi restes arqueologiques per sota d’aquestes.

® Veure “Annex Documentacio Fotografica” Fotografia 22.
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Planimetria

Documentacié fotografica
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Planimetria
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Documentacio fotoqgrafica

Foto 1 RASA 100
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Foto 2 RASA 200

Foto 3 RASA 300
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Foto 4 RASA 400
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Foto 6 RASA 400
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Foto 8 RASA 500
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Foto 10 RASA 700
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Foto 12 Estratigrafia comuna a totes les rases
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